Skarb Panstwa — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad reprezentowany przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie, ul. Mogilska 25, 31-542, Krakow

7) GDDKIiA

Inwestor:

Wykonawca:

Lider Konsorcjum:

I/l MPRB

Partnerzy Konsorcjum: TR NE ca RS EI- “' |
i1 Mosty Krakéw S
7] MP INFRA : KONSULTACIE SPOtECZNE

ul. Dekerta 18, 30-703 Krakéw AN



I/l MPRB
IZl Mosty Krakéw
Opis przedmiotu zamowienia: i7] MP INFRA

Na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie Konsorcjum firm: MPRB Sp. z 0.0., Mosty Krakéow
Sp. z 0.0. oraz MP Infra Sp. z 0.0. opracuje kompleksowg dokumentacje projektowg dla zadania pn.: ,Rozbudowa wezta Krakdw
Potudnie na skrzyzowaniu A4 i DK7” wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnych i sprawowaniem nadzoru autorskiego, w tym
wykona materiaty do wniosku o uzyskanie decyzji administracyjnych, decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach (DSU), uzyska
wymagang prawem ostateczng decyzje zezwalajgca na realizacje drogi i/lub skuteczne zgtoszenia robdét budowlanych i/lub inne decyzje

oraz wykonana czynnosci i opracuje dokumentacje zwigzane z gospodarowaniem nieruchomosciami po uzyskaniu decyzji ZRID.

Lokalizacja planowanej inwestycji:

e wojewodztwa matopolskie, powiat krakowski, Miasto Krakow, nr drogi A4 i DK7 '




I/l MPRB
IZ] Mosty Krakéw

171 MP INFRA
Etap | - Wykonanie dokumentacji projektowej i uzyskanie decyzji ZRID (43 m-ce) od marca 2021 r. do pazdziernika 2024 .

Harmonogram realizacji umowy:

STES - R Etap |- Zakres $rodowiskowy wraz z analizg wariantéw
Studium geologiczno-inzynierskie

Opracowanie analizy i prognozy ruchu

Udziat spoteczenstwa (konsultacje spoteczne)

Opracowanie materiatéw do ztozenia wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU)

STES - R Etap Il - Koncepcja programowa -—
Opracowanie mapy sytuacyjno-wysokosciowej do celéw projektowych

Opracowanie dokumentacji geologiczno- inzynierskiej |

Opracowanie koncepcji programowe]
Udziat spoteczenstwa (konsultacje spoteczne)

Opracowanie projektu budowlanego

Opracowanie projektu wykonawczego



Harmonogram realizacji umowy cd.:

Etap Il - Gospodarowanie nieruchomosciami po ZRID od maja 2025 r. do listopada 2026 .

I/l MPRB
IZ] Mosty Krakéw
[7] MP INFRA

Wyznaczenie projektow podziatu na gruncie oraz wznowienie lub wyznaczenie punktéw granicznych dziatek nie podlegajgcych

podziatowi stanowigcych granice pasa drogowego zakonczone trwata stabilizacjg punktéw granicznych.

Dokumentacja geodezyjna i formalno-prawna zwigzana z nabywaniem nieruchomosci oraz z ograniczeniem w korzystaniu z

nieruchomosci.

Etap Ill - Udzielanie odpowiedzi na pytania oferentéw od pazdziernika 2024 r. do marca 2025 .

Etap IV - Petnienie nadzoru autorskiego od marca 2025 r. do kwietnia 2027 r.




Cel projektu:

I/l MPRB
IZ] Mosty Krakéw
71 MP INFRA

e Poprawa ptynnosci ruchu na wezle A4 Krakow Potudnie, tgcznicach i DK7, poprzez zwiekszenie przepustowosci na tgcznicach

z kierunku Katowic i Rzeszowa w strone Zakopanego, w tym dla ruchu tranzytowego, ruchu turystycznego jak i ruchu lokalnego.

* Kompleksowe rozwigzanie rozprowadzenia ruchu, kumulujgcego sie przed wyjazdem z Krakowa na potudnie.

e Poprawa warunkdéw ruchu na brakujgcych na istniejgcym wezle relacjach Krakéw — Rzeszow i Rzeszéw-Krakdw

e Skrécenie czasu podrézy. “‘v'
e Zapewnienie komfortu jazdy.
e Poprawa ogolnych standardow techniczno — funkcjonalnych
regionalnego uktadu drogowego.
» Dostosowanie sieci drogowej do wzrastajgcych natezen ruchu.
e Utatwienie i przyspieszenie restrukturyzacji regionu.
e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich uczestnikéw ruchu.

e Zmniejszenie emisji spalin i hatasu oraz poprawa warunkow srodowiskowych w korytarzach transportowych.




I/l MPRB
Rozwigzania projektowe IZ! Mosty Krakéw
(7] MP INFRA

Gtéwnym zatozeniem inwestycji jest rozdzielenie ruchu tranzytowego z autostrady A4 w kierunku DK7 (Zakopianki), od ruchu
lokalnego obstugujacego zaréwno dojazd do zlokalizowanych w okolicy obszaréw mieszkaniowych jak i obszarow o charakterze
handlowo-ustugowym (mowa tu o posesjach zlokalizowanych bezposrednio przy DK7, a takze witgczenie ulic Taklinskiego, Poroninskiej,

Wazewskiego i Opatkowickiej). W ramach planowanej inwestycji projektowane sg 3 warianty rozwigzan drogowych.

Ze wzgledu na czytelnosé plan orientacyjny oraz plany sytuacyjne znajduja sie w oddzielnych plikach.



I/ MPRB
Rozwigzania projektowe cd. 171 Mosty Krakéw
(7] MP INFRA

We wszystkich wariantach przewiduje sie budowe estakady w poziomie ,+1” prowadzaca ruch tranzytowy nad poziomem ,,0”,
ktory stuzy¢é ma do obstugi ruchu lokalnego. Droga Krajowa nr 7 na potudnie od przejscia pod istniejgcg tgcznicg autostradowa wznosié
sie bedzie w konstrukcjach oporowych na obiekt mostowy. Istniejgce tgcznice autostradowe z kierunku Katowic i Rzeszowa na potudnie
od A4 beda sie rozdzielaty prowadzac ruch na poziom +1 oraz na poziom ,0”. Réwniez DK7 w kierunku potudniowym, przed
projektowanym obiektem mostowym bedzie posiadata tgcznice wyjazdowa na poziom ,,0”.

W przeciwnym kierunku sytuacja wygladata bedzie analogicznie. Z projektowanej estakady w poziomie +1, (zanim
wysokosSciowo sprowadzona zostanie do stanu istniejgcego) w kierunku Centrum Krakowa (pod wiadukt w ciggu istniejgcej tgcznicy)
nastgpi wyprowadzenie ruchu na tgcznice w kierunku Rzeszowa oraz Katowic. Natomiast z poziomu ,0” obstugujgcego ruch lokalny
zaprojektowane zostang tgcznice, ktore taczyc sie bedg z w/w tgcznicami w kierunkach Rzeszowa i Katowic oraz zostanie zaprojektowane

potaczenie z istniejgcg drogg w kierunku Centrum Krakowa.

Ze wzgledu na czytelnos¢ plan orientacyjny oraz plany sytuacyjne znajduja sie w oddzielnych plikach.



I/ MPRB
Rozwigzania projektowe cd. 171 Mosty Krakéw

(71 MP INFRA

Obszary lokalne o ktérych mowa oraz projektowane wiloty istniejgcych ulic w poziomie ,0” bedg skomunikowane poprzez

skrzyzowania roznigce sie w zaleznosci od wariantéw i potgczone dodatkowymi jezdniami wzdtuz DK7 (réznice w wariantach podano
ponizej). Potagczenie w/w dodatkowych jezdni z Zakopianka odbywac sie bedzie (na potudnie od ul. Wazewskiego i Opatkowickiej) za
pomoca jednokierunkowych wijazdéw i wyjazdow. W zaleznosci od wariantu dodatkowe jezdnie bedg jednokierunkowe lub
dwukierunkowe (na odcinku potaczenia z DK7 jednokierunkowe na zasadzie wjazd/wyjazd).

W kazdym z wariantéw przewidziano prowadzenie ruchu pieszego wzdtuz drog lokalnych. Na odcinku od istniejgcego
wiaduktu w ciggu Zakopianki (nad autostradg A4 po stronie zachodniej) zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy, ktory przejsciem
podziemnym pod tgcznicami prowadzic¢ bedzie bezkolizyjnie ruch pieszych i rowerzystdw w rejon ul. Taklinskiego.

Przejscie pomiedzy zachodnig i wschodnig strong inwestycji odbywaé sie bedzie w poziomie ,0” za pomocg przejs¢ dla
pieszych i przejazdéw rowerowych. Natomiast w okolicy ul. Wazewskiego i Opatkowickiej za pomocg bezkolizyjnego przejscia dla
pieszych (podziemnego lub nadziemnego).

W kazdym z wariantéw przewidziano przystanki autobusowe dla komunikacji zbiorowej usytuowane w miejscach zblizonych

do istniejgcych lokalizacji. Gtéwne rdznice dotyczg szczegdtowych rozwigzan projektowych

Ze wzgledu na czytelnos¢ plan orientacyjny oraz plany sytuacyjne znajduja sie w oddzielnych plikach.



I/l MPRB
Szczegbtowe rozwigzania projektowe 7] Mosty Krakéw

71 MP INFRA

WARIANT 1
- Skrzyzowanie ul. Poroninskiej, ul. Taklinskiego, tgcznic i dodatkowych jezdni w formie ronda turbinowego,- Umiejscowienie pomiedzy
dodatkowymi jezdniami miejsca do zawracania,

- Dodatkowe jezdnie po stronie zachodniej i wschodniej jako jednokierunkowe potgczone jednokierunkowym wjazdem/wyjazdem na
potudnie od ul. Opatkowickiej/ Wazewskiego z DK7,

- Skrzyzowanie ul. Opatkowickiej na prawe skrety z jednokierunkowga dodatkowg jezdnig po stronie wschodniej,

- Skrzyzowanie ul. Wazewskiego na prawe skrety z jednokierunkowg dodatkowa jezdnig po stronie zachodniej,

- tgacznice od strony Rzeszowa i Katowic po rozdzieleniu wznoszg sie na poziom ,+1” po stronie zewnetrznej, natomiast na poziom

. L EA P BT oy SR
,0” od wewnatrz pomiedzy nimi. HA )

Ze wzgledu na czytelnos¢ catosciowe plany sytuacyjne znajduja sie w
oddzielnych plikach.



I/l MPRB
Szczegbtowe rozwigzania projektowe 7] Mosty Krakéw

WARIANT 2

- Skrzyzowanie ul. Poroninskiej, ul. Taklinskiego, tgcznic i dodatkowych
jezdni w formie ronda turbinowego 5-wlotowego,

- Dodatkowe jezdnie po stronie zachodniej i wschodniej jako
dwukierunkowe potgczone jednokierunkowym wjazdem/wyjazdem na
potudnie od ul. Opatkowickiej/ Wazewskiego z DK7,

- Skrzyzowanie ul. Opatkowickiej bez relacji w lewo, w kierunku
potudniowym (jednokierunkowy wyjazd z DK7),

- Skrzyzowanie ul. Wazewskiego z petnymi relacjami — wylot na
potudnie jednokierunkowy (wjazd na DK7),

- t3cznice od strony Rzeszowa i Katowic po rozdzieleniu wznoszg sie na
poziom ,+1” po stronie wewnetrznej, natomiast na poziom ,0” od

zewnatrz od nich.

[7] MP INFRA

Ze wzgledu na czytelnosé catosciowe plany sytuacyjne znajduja sie w
oddzielnych plikach.



Szczegotowe rozwigzania projektowe I/l MPRB
IZ] Mosty Krakéw

WARIANT 3

- Skrzyzowanie ul. Poroninskiej, ul. Taklinskiego, tgcznic i dodatkowych jezdni
w formie skrzyzowania skanalizowanego z niepetnymi relacjami skretnymi,

- Umiejscowienie pomiedzy dodatkowymi jezdniami miejsca do zawracania
z dodatkowymi pasami dla tej relacji stanowigce uzupetnienie brakujgcych
relacji w/w skrzyzowania,

- Dodatkowe jezdnie po stronie zachodniej i wschodniej jako jednokierunkowe
potagczone jednokierunkowym wjazdem/wyjazdem na potudnie od ul.
Opatkowickiej/ Wazewskiego z DK7,

- Skrzyzowanie ul. Opatkowickiej na prawe skrety z jednokierunkowa
dodatkowa jezdnig po stronie wschodniej,

- Skrzyzowanie ul. Wazewskiego na prawe skrety z jednokierunkowg

dodatkowa jezdnig po stronie zachodniej,

- t3cznice od strony Rzeszowa i Katowic po rozdzieleniu wznoszg sie na poziom

,+1” po stronie zewnetrznej, natomiast na poziom ,,0” od wewnatrz pomiedzy Ze wzgledu na czytelnoéé catoéciowe plany sytuacyjne

nimi. znajduja sie w oddzielnych plikach.



Dziekujemy Panstwu za uwage




